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Predstaveni nového tahace TGX v realném provozu  waretnga communicarions

Obchodni 120

Letosek patii v automobilovém primyslu, segmentu tézkych 25170 Cestiice

nakladnich vozidel, nové generaci truckii MAN New TG. Po V pfipadé potreby blizsich
v - . s vz ) 4 - v , inf i kontaktujte:

celosvétové premiéie na zaéatku roku ve Spanélsku a predstaveni Mgn Potr Vanck

jednotlivych konstrukénich celki, skupin a systému, dochazi téz na petr.vanek-ext@man.eu
predvedeni novych vozidel MAN TG v redlném provozu na silnici.

www.mantruckandbus.cz

e MAN New TG se predstavuje a mifi k zakaznikiim
¢ Interiér kabiny pfisné orientovan na fidi¢e
¢ Elektronické asistenc¢ni systémy

Jednotlivé narodni premiéry probihaji podle pevné stanoveného planu,

a tak se na zagatku srpna dostalo i na Ceskou republiku. Jednim z prvnich
zastupcu sdélovacich médii, kdo dostal moznost vyzkousSet si novy silniéni
taha¢ pfimo na silnici v soupravé s nalozenym navésem byl také Ing. Milan
Ol8ansky. Jediny zastupce Ceské republiky a Slovenska v mezinarodni jury
udeélujici kazdoro&né prestizni titul International Truck of the Year. Silni¢ni
soupravu mé&l moznost vyzkouset v okoli hlavniho mésta Prahy a my jsme

Co prvni se vam vybavi, kdyz se zeptame, jak se vam jelo?

Jde o novou generaci vozidel MAN TG navazujici na dvacetileté uspéchy
Trucknology Generation podpofenou nejen velmi vyspé&lymi elektronickymi
asistenénim systémy, ale pfedevsim rozhodnutim postavit nakladni vozidlo,
které bude vyhovovat v co nejvysSi mife FidiCi tim padem i majiteli €i
provozovateli. S trochou nadsazky lze Fici, Ze jizda s novym TG je néco
jako sedét pfed velmi pohodinym gaucem a pfes velkoplo$né okno
sledovat krajinu a d&j na silnici. Celou velkou ¢ast starosti o jizdu samotnou
na sebe prebiraji elektronické asistenty. Ale abych se nepohyboval

,V oblacich®. Pochopitelné, Ze Fidi¢ je stale ten nejdllezitéjsi a jediny
zodpovédny prvek celého systému, kterému fikame silniéni doprava. Jeho
pracovisté se béhem poslednich desetileti velmi vyznamné méni. Dnes je
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Z hlediska komfortu a ergonomie velmi blizké kokpitu osobniho automobilu
luxusni tfidy. Z hlediska interakce Fidi€e a vSech systému vozidla jde

v pravdé o néco, ¢emu muzeme skvéle fikat Human Machine Interface,
nebo-li rozhrani mezi ¢lovékem a strojem. To vSe bezezbytku plati pro nova
vozidla MAN New TG. Jednou kratkou vétou — jelo se mi jako v pefince.

Mohl byste vyzvednout nékteré konstrukéni novinky z kabiny tahacut
MAN New TG, které jsou podle vas tou zasadni inovaci a pro¢?

Z pohledu fidi¢e jde nepochybné o kompletni zpracovani interiéru kabiny,
ktery opravdu pfipomina vnitfek luxusniho osobniho automobilu. Piehledné
pFistroje spole¢né s 12,3 palcovym displejem infotainmentu a pfedevsim,

v segmentu téchto vozidel a nakladnich automobili viibec, zcela novym
systémem ovladani zminéného systému MAN Smart Select se pfenesete
v MAN New TG na zcela jinou uroven. Kombinace oto¢ného tlacitka
umisténého na jednoduché, sklopné, konzoli ve stfedni ¢asti spodni hrany
pfistrojové desky dovoluje velmi bezpeéné ovladat systémy vozidla

S pevnym zapéstim odloZzenym na konzoli. Velmi podobny systém je znam
z vozidel luxusni tfidy napfiklad Audi A8. Druha zalezitost, ktera vam padne
ihned do oka jsou podstatné zvétSené odkladaci prostory véetné toho
centralniho nad horni hranou &elného okna, ktery je vybaven vysouvaci
roletou. Treti zasadni zalezitosti je nastavitelny sloupek fizeni nyni

s moznosti odklopeni od fidi€e. To, co si ha prvni pohled uvédomi jen
malokdo, nyni maji kabiny silni¢nich tahacu vSech pouzitych rozméra
stejné velké Celni sklo. V ¢em tkvi vyhoda tohoto opatfeni? Tak pfedevsim
v tom, ze mohly byt zvétSeny jiz zminované odkladaci prostory, ale také

v tom, Ze velké sklo v kabiné nejvétSich rozmért XXL se v zimnim obdobi
hafe odmrazovalo, ofukovalo a stejné jeho horni ¢ast vétsinou fidi¢
nevyuZzil, protoze ji zakryval clonou.

Jaky tahac jste mél k dispozici pro svoji zkusebni jizdu?

Vozidlo neslo oznaceni MAN TGX 18.510 4x2 BLS a patfi do nové
generace tézkych nakladnich vozidel MAN oznaCované jako New Truck
Generation. Radovy $estivalcovy motor MAN 2676 Euro VId s maximalnim
vykonem 375 kW/510 k pfi 1800 min** a to¢ivym momentem na hranici
2600 N.m pii 930 — 1350 min. Vlastné silni¢ni standard, ale slusi se dodat,
PFevodovka MAN TipMatic 14 27 DD s retardérem. Ctrnactistupfiova
prevodova skfif s pfimym pfevodem a dvéma pfevody zpétného chodu
pochazi z koncernové konstrukéni pokladnice, stejné jako nova zadni
ndprava HY-1344 s uzavérkou diferencialu. To jsou podstatné hardvérové
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novinky tahace, ktery jsem mél diky ¢eskému zastoupeni znacky MAN
Truck & Bus moznost Fidit.

Zvolil jste obvyklou, resp. vam divérné znamou, ¢€i néjak
modifikovanou trasu jizdy?

Z hlediska dodrzeni vdem vnitfnich i obecnych pfedpist bezpeénosti
provozu jsem, a s velkou radosti, uvital na palubé vozu odborného
instruktora. To, Ze matefské spoleCnost poslala na zkudebni jizdy pana
Andrease Griema, jednoho z nejzkusengjSich instruktord, ktery je prakticky
celou dobu existence moderniho Skoliciho oddéleni mnichovského vyrobce
v branzi, dokladuje nejen uctu, ale téZ vysokou odpovédnost a velky zajem
s nimiz spolec¢nost MAN pfistupuje k pfedstaveni svého nejnovéjsiho
produktu.

V ramci velmi husté dopravni situace, ostatné jak je v Cechach jiz
nepsanym standardem, jsme zvolili trasu zahrnujici co nejvyssi pocet
rdznorodych typu silnic a dalnic. Méstskym okruhem pocinaje, volnou
délnici, silnici pro motorovéa vozidla s vysokym gradientem stoupani a
klesani, pfiméstské komunikace v priimyslovych zénach a téz dalni¢ni
pfivadéce vétsinou s vyskytem velmi husté dopravy tvofici nezfidka tzv.
dopravni zacpy. Tu posledné charakterizovanou situaci bychom si
samozfejmé nejradéji odpustili, ale nebylo zbyti, a navic je to realita, takze
i v tomto dopravnim médu je dobré nové vozidlo vyzkouset.

Tady ukazkova jizda s instruktorem v kabiné vam nevadila, nebylo by
byvalo bylo lepsi, kdybyste mohl Fidit silniéni soupravu jen sam?

Zcela urcité nevadila a zcela urcité nikoliv. Pokazdé, kdyz usednete za
volant nového vozu je dobré si prfedtim vyposlechnout rady a zkuSenosti
instruktora, zvlasté, kdyz je to profesional kazdym coulem. Neni totiz
ostuda se pofad ucit. Dnesni vysoce sofistikované elektronické asistencni
systémy Cini z fizeni nakladniho vozu téméf pohodovou zalezitost, ale je
tfeba mit na paméti, Ze jsou jen ASISTENCNI. To znamena, Ze za vée je
zodpovédny Fidi€¢ a ten musi byt nejen neustale ve stfehu, ale téz musi
vykazovat az neobyCejnou miru odpovédnosti.

Mél jste moznost vyuzit pfi jizdé alespon vétSinu onéch zminovanych
elektronickych asistencnich systémua?

Zasadni a rozhodujici parametry jizdy Ize nastavit, napfiklad funkce
prevodovky a systém( ovladajicich pficny a podélny smér jizdy. Cela fada
asistentl napfiklad pro bezpecnost provozu vozidla je nastavena tzv.
defaultné, nékteré z nich fidi€ ani primarné vyuzivat nechce, ale jsou tu
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a v pfipadé nutnosti se postaraji o to o co maji. Diky maximalnimu vykonu
motoru na urovni 375 kW/510 k se silni¢ni souprava, byt nalozena —
primérné v Evropé jezdi soupravy celkové hmotnosti 33 t — se pohybuje ve
vSech mdédech prevodovky a po vSech typech cest velmi plavné. Kfivka
vysokého tocivého momentu vrcholici jiz pfi 930 min™ a zUstavajici ve své
saturaci do 1350 min vyznamné pfispiva velmi pfiznivé spotrebé paliva

a tim i nizkému mnozstvi sklenikovych plyna ve vyfuku z motoru.

O popularni ,Noxy“ a pevné Casti se dokonale stara kombinace systému
EGR a SCR. Pfevodovka, a predevsim jeji elektronické ovladani nabizi
Ctyfi zakladni mody provozu. Efficiency Plus, Efficiency, Performance

a Manouvre. Asi neni tfeba vSechny rozebirat, vozidlo se totiz chova
pfesné podle nich. Funkce pfevodovky baziruji na tzv. chytrém frazeni,
premosténi pfi Fazeni nahoru (az pfes tfi pfevodové stupné), fazeni
neutralu pfi plachténi a vymanévrovani vozu ¢i soupravy z nepfijemného
neupraveného povrchu cesty &i silnice. Systém MAN EasyStart vyuzijete pfi
rozjezdu do kopce, a vlastné to ani kopec nemusi byt staci gradient
napfiklad dalniéniho najezdu, kde musite v fronté vozidel zastavit.
Posledné jmenovana situace mé vede k popisu vyuziti adaptivniho
tempomatu doplnéného o systém Stop & Go. Vyuziti a vyhody tohoto
systému pochopime velmi rychle, specialné pfi jizdé v kolonach. ACC Stop
& Go automaticky zastavi soupravu za vpredu stojicim vozem v koloné.
Pokud se kolona do dvou sekund hne, souprava se automaticky rozjede,
pokud je doba stani delsi, je tfeba stlacit pedal akceleratoru pro rozjezd
soupravy. Velmi praktické zafizeni. Pfi jizdé samotné samozfejmé s velkou
vyhodou vyuzijete systém MAN EfficientCruise 3, ktery Ize nastavit do
maédu: ECO, MAN EfficientRoll, Dynamické plachténi, Variabilni maximalni
rychlost, Optimalni spoluprace s vpfedu jedoucim vozidlem &i Kalkulujici

s infrastrukturou. Asistencnich systém je opravdu cela fada a efektivni
jizdu s taha¢em ¢i jizdni soupravou dosahneme pravé tim, ze je vSechny
vyuzivame v co nejvétsi mife. Na druhou stranu je tfeba pouzivat i selsky
rozum. Napfiklad se vyplati jednou za Cas, tfeba jednou za ¢trnact dni
provozu soupravu pfi bezpecéné prilezitosti velmi aktivné zabrzdit provozni
brzdou, prestoze z hlediska efektivity provozu je tfeba vyuzivat co nejvice
brzy pomocné. AvSak pravé tato aktivita vam zaruci, ze brzdovy systém
vaSeho tahace ¢i jizdni soupravy je v tom nejlepsi, vZzdy pfipraveném stavu.
A to je tfeba jedno z téch drobnych kouzel, které bud'to znate anebo vam
ho poradi profesionalni instruktor.

Vase celkové dojmy jak z prezentace nového tahace MAN New TG, tak
Z jizdy.

Pfedstaveni nové generace nakladnich vozidel MAN New TG probiha jiz od
zacCatku roku. Diky Clenstvi ve vySe zminéné mezinarodni jury jsem mél



Tiskova informace
MAN Truck & Bus Czech Republic s.r.o.

dokonce moznost novy viz obdivovat jesté dfive, nez si proSel svoji
svétovou premiérou. Koronovirova situace ze zacatku roku nam sice nic
pfijemného, ani z hlediska prezentaci novych vyrobku a vozidel, nepfinesla,
ale MAN Truck & Bus vSechno zvlada s velkym nadhledem. Leto$nim
uvedenim novinky, a pfedevSim jejim nezpomalenym zavadénim do
praktického provozu, tedy zahajenim sériové vyroby a prodeje, ma

u zakaznikd a vérim, ze vSech odbornikl velmi pékné naslapnuto. V tomto
okamziku jde jednoznacné o nejmodernéjSi a zakaznicky nejpfijemnéjsi
nakladni vozidlo na trhu. A jizda? Jako jsem fekl na za¢atku — jako

v pefince!

Dékuji za rozhovor

Dalsi informace na www.mantruckandbus.cz

Program efektivni dopravy MAN Truck & Bus

Objem dopravy na evropskych silnicich neustale roste. Sou¢asné vsak v dlsledku
ubyvani zdrojl energie je doprava stale drazsi. MAN Truck & Bus jako jeden

z prednich vyrobcll autobus( a nakladnich vozidel vyraznou mirou pfispiva

k neustalému zlepSovani efektivity dopravy. MAN nabizi komplexni program
snizovani celkovych nakladu vlastnictvi vozidla. Efektivita dopravy — zahrnujici
technologii, servis, ndklady na fidiCe a dalSi expertizy — chrani Zivotni prostfedi

a je pfidanou hodnotou pro nase zakazniky.

CONSISTENTLY EFFICIENT .

MAN Truck & Bus je jeden z nejvétsich evropskych vyrobct uzitkovych vozidel a dodavatel dopravnich fe$eni s roénim
obratem pfiblizné 11 miliard eur (2018). Produktové portfolio spole€nosti zahrnuje dodavkova vozidla, nakladni a
uzitkova vozidla, autobusy, autokary, vznétové i plynové motory a také sluzby spojené s nakladni dopravou a

prepravou osob. MAN Truck & Bus je spole¢nosti TRATON SE a na celém svété zaméstnava pres 36 000 pracovniku.



