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Udrzitelné cestovani: Prvni evropsky elektricky
zajezdovy autobus vyvinul MAN

V kvétnu se MAN stal prvnim evropskym vyrobcem, ktery
predstavil plné elektricky zajezdovy autobus — novy model Lion's
Coach E. Nyni novinka slavi svétovou premiéru na fijnovém
veletrhu Busworld 2025 v Bruselu.

e Uvedeni modernich elektrickych zajezdovych autobusti
»generace E“

e Moderni design pro optimalizovanou aerodynamiku
e Vykonny a efektivni elektricky pohon s modularnimi bateriemi

e Vhodny pro mnohé oblasti pouziti — za optimalnich podminek
dojezd az 650 km

e Komplexni resSeni pro prechod na elektrickou mobilitu v
prepravé osob

Po uspéchu produktové fady Lion's City E v méstské a meziméstské dopravé
(od roku 2019 se prodalo vice nez 3 000 téchto elektrickych autobusu) se
mnichovsky vyrobce soustfedi na elektrifikaci dalkové autobusové dopravy.
Vyuziva pfitom osvédCenou technologii pohonu uspésné uplatnénou v
sériové vyrabéném e-trucku MAN, jakoz i inovativni NMC baterie, které
produkuje zavod v Norimberku.

Zajezdovy autobus Lion's Coach E mé kapacitu baterii v rozsahu 356 az 534
kWh a dojezd do 650 kilometru. Inteligentni koncept jeho designu sniZuje
koeficient aerodynamického odporu (Cx) na hodnotu 0,31, coz je jiz
srovnatelné s kompaktnimi SUV. Prvni evropsky elektricky zajezdovy
autobus plni véechna pfani také z hlediska vnitfniho prostoru: Pohodiné v
ném mUze cestovat az 63 pasazéru, pficemz v porovnani s jeho dieselovym
protéjSkem neexistuji zadna omezeni ani pokud jde o objem prostoru pro
zavazadla.

Lion's Coach E bude mit premiéru na bruselském autobusovém veletrhu

Busworld Europe. Vyroba prvnich vozu je naplanovana na rok 2026 v
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tureckém zavodé MAN v Ankafe. Na zacatku sériové produkce bude
vybranym prikopnickym zakaznikm na kli€ovych evropskych trzich dodana
~prvotni flotila“. "Nas elektricky zajezdovy autobus znamena zacatek nove
ery cestovani bez emisi a s nizkou urovni hluku, na coZz mnozi zakaznici
Cekali. TéSi nas, Ze jsme v této oblasti v Cele a muzeme pfinést na cesty
takovy dynamicky a inovativni dalkovy autobus," fika Barbaros Oktay,

vedouci divize autobusu.

Elektricky zajezdovy autobus MAN je soucéasti strategie nulovych emisi
V zajmu ochrany zivotniho prostfedi a klimatu MAN spolupracuje se svymi
zakazniky na podpofe udrzitelné mobility. Spolecnost aktivné realizuje
strategii nulovych emisi a jiz Sest let UspéSné provozuje rodinu Lion's City E
v meéstské i meziméstské dopravé. Jen v prvnim pololeti roku 2025 se
prodalo celkem 670 e-busu, coz predstavuje vice nez polovinu vSech
méstskych autobust, které MAN prodal v Evropé. Nasledné se nyni
spolecnost zaméruje i na elektrifikaci dalkové dopravy. Model Lion's Coach
E splfiuje pozadavky na ochranu klimatu a zaroven vychazi vstfic pfanim

zakaznikl v oblasti udrzitelného cestovani.

Siroké oblasti uplatnéni

V prvni fazi rozvoje infrastruktury vefejnych nabijecich stanic se MAN Lion's
Coach E s dojezdem az 650 kilometrl (za pfiznivych podminek) bude
pouZzivat pfedevSim na kratké a stfedni vzdalenosti. To zahrnuje kyvadlovou
dopravu, podnikovou pfepravu zameéstnancu, vylety do meést i exkluzivni
nabidky pro turismus, ve kterém rostou poZzadavky na udrzitelnost.

Diky nabijeni CCS s kapacitou az 375 kW a pfi vyuziti povinné prestavky
fidiCe na dobiti baterii uz dnes lIze s elektrickym zajezdovym autobusem
dosahnout podobného provozniho profilu jako s dieselovym modelem. S
megawattovou nabijeci infrastrukturou (Megawatt Charging System — MCS)
s nabijecim vykonem az 750 kW, ktera je jiz ve vyvoji, se v budoucnu jesté
vyraznéji rozsifi moznosti uplatnéni elektrickych autobust i v dalkové

dopravé.

Osvédceny koncept vozu
Spole¢nost MAN, ktera ma dlouholeté zkuSenosti s UspéSnou sériovou
vyrobou elektrickych méstskych autobusu, nyni uvadi na cesty eCoach. | v

tomto projektu se spolecnost jednoznaéné rozhodla pro bateriovy elektricky
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pohon, a to nejen pro jeho obrovské vyhody v oblasti u¢innosti, které jsou az
tfikrat vétSi ve srovnani s technologiemi vyuzivajicimi vodik.

Zakladni koncept elektrického dalkového autobusu je postaven na
osvédCeném modelu Lion's Coach. Nejprve bude uveden na trh kompaktni
tfinapravovy model (vnéjSi délka 13,9 m) s nejvétSi povolenou celkovou
hmotnosti 27,3 tun.

Kromé C¢&tyf standardné dodavanych baterii instalovanych v zadni &asti
autobusu je diky velkym rezervam o hmotnosti tfinapravového modelu
dostatek prostoru pred zadni napravou pro jednu nebo dvé volitelné baterie
— aniz by se zbyte€né omezovalo mnozstvi pfepravovanych zavazadel. Pfi
maximalni kapacité 63 cestujicich je k dispozici zavazadlovy prostor o
objemu od 11 do 13 m3 (v€etné cca 2 m3 v policich pod stropem). To
znamena pfiblizné 180 nebo 215 litrd prostoru na jednoho cestujiciho. Ve
srovnani s dieselovym modelem tedy nejsou Zadna omezeni poctu sedadel
pro pasazery.

Pfi uvadéni atraktivni produktové fady na cesty spolecnost MAN zacina s
tfinapravovou variantou Lion's Coach 14 E a do pfelomu desetileti postupné
bude v segmentu zajezdovych autobust pfidavat dalSi modely.
Stfednédobym cilem je dosahnout stejnych nakladu jako u autobusl se
vznétovym motorem prostfednictvim nizSich vydajl na energii, udrzbu a
opravy. Kromé toho Ize eCoach povazovat za skuteCnou pfileZitost pro
turistiku zajezdovymi autobusy — zejména oslovenim novych cilovych
skupin, pro které udrzitelnost hraje dalezitou roli i pfi planovani pfepravy.
Zatimco primérné emise CO2 na urovni 30 g na osobu na kilometr pro
dieselové zajezdovy autobusy jsou jiz dnes velmi nizké, s elektrickymi

zajezdovymi autobusy Ize zredukovat na nulu.

Dynamicky design MAN

Svym progresivnim designem pro hladké obtékani vzduchu (Smart Flow
Design) nastavuje eCoach od MAN nové standardy a umoziiuje okamzité
rozpoznat, ze ,novacek® je velmi specialni zajezdovy autobus. Novy Lion's
Coach E kombinuje inteligentni design s aerodynamickou ucinnosti a
inovativnimi detaily — jednoduse ,Smart Flow*. Design je vice nez jen evoluce
osveédCeného modelu — jedna se vice o dalSi harmonicky rozvoj estetiky
zajezdovych autobusUl, ktera charakterizuje znacku MAN jiz desetileti.
Typicky designovy jazyk autobusti MAN byl dale rozvinut a doplnén

modernimi akcenty. Patfi k nim nova dynamicka ,obli¢ej znacky",
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aerodynamicky optimalizovany tvar zadni €asti a inovativné interpretovany
vzhled B-sloupku v kombinaci s vyraznymi pfesahy stfechy.

Predni ¢ast autobusu MAN ma vzdy osobity vyznam — a nejen pro dldraz na
design B-sloupku. Prvni dojem, ktery pozorovatel nabude, je vZdy ovlivnén
Lvari“ vozidla. A ta je na novém Lion's Coach E obzvlast vyrazna. Pocinaje

v i

charakteristickymi modrymi liniemi ,obo&i“ modernich reflektorl design
pokracuje stejnym stylem chromovou listou se Ivem MAN pod ¢elnim sklem.
Plsobiva kfivka svételného podpisu LED reflektort (standardni vybava) se
odrazi v novém designu s ostrou svételnou hranou namisto pUvodni
jednoduché kfivky. Stylové otvory pro proudéni vzduchu jsou ¢erné barvy a
zdlraznuji charakteristicky ,lvi pohled“ znacky. Souc€asné vytvareji
specificky deflektor vzduchu, za kterym jsou nenapadné umisténa svétla do
mihy.

Stejné pritazlivé jako pfedni €ast je i nové dekoracni hlinikové kfidlo na B-
sloupku (v MAN dlouho znamé jako ,Cepel®). Dfive se zuzovalo v souvislé
kiivce smérem k okraji stfechy, nyni se prodluZuje k novému napisu s
nazvem modelu a poté se vyrazné ohyba dopfedu — tvarem pfipomina
ochrannou motocyklistickou pfilbu. Napis s nazvem modelu byl pfedstaven
jiz v roce 2019 s novym e-busem Lion's City E. PIni funkci charakteristické
signatury znacky, ktera pokracuje jemnou modrou typickou linii nad bo¢nimi
okny az do zadni ¢asti. Daldi zvlastnosti je, ze horni Cast ,Cepele” je
trojrozmérna, protoze kryt moderni a ekologické CO2 klimatizace je vyrazné
uz8i nez karoserie a nyni saha mnohem dale dozadu pfiblizné do stfedu
vozidla. Trojrozmérnost zdUraznuje ochranny dojem ,Cepele a dodava
obzvlasté vyrazny vzhled pfesahiim stfechy.

Jemné nastaveni aerodynamiky exteriéru designérskym tymem MAN
vyrazné sniZilo koeficient odporu vzduchu (Cx), ktery je pro zajezdové
autobusy dllezity a ma také pozitivni vliv na dojezd. Tyka se to zejména nové
.-aerodynamické zadi“ — napfiklad stfeSni spoiler byl prodlouzen a
aerodynamicky optimalizovan, aby vytvofil definovanou odtokovou hranu pro
proudéni vzduchu. Vizualné nejvyraznéji vSak pusobi sekce zadniho okna
nad logem MAN — je posunuta dale dozadu, ¢imz se jasné oddéluji funk&ni
oblasti ,prostor pro cestujici“ a ,technicky prostor”. Cilem optimalizovaného
designu zadé bylo zmensit oblast podtlaku v turbulencich vzduchu pfimo za
vozidlem. K optimalnim aerodynamickym kvalitam pfispiva také kamerovy

systém OptiView v typickém designu MAN, ktery nahrazuje vnéjsi zrcatka.
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Elektrizujici rukopis Lion's Coach E je patrny i na mnoha detailech v interiéru.
Decentni aplikace v typické modré barvé zdobi kokpit, pfedni skfifiku a
ochrannou pficku pfed prvni fadou sedadel. TreSnickou na dortu jsou nové
Sestipaprskové ozdobné kryty kol s charakteristickymi modrymi konturami.
Vykonny pohon bez emisi

Autobusy MAN v neposledni fadé zaplsobi také svym vykonnym a
efektivnim hnacim ustrojim, které 0¢inné podporuje FidiCe pfi praci a
pasazérum poskytuje pohodiné cestovani. Samoziejmé& MAN spliiuje tyto
vysoké pozadavky i pfi svém prvnim elektrickém zajezdovém autobusu.
Pouzity vlastni synchronni elektromotor (PSM), typ MAN eCD330, zaujme
svoji vysokou hustotou vykonu a vynikajici ucinnosti. Technologie PSM
jednoznacné prevazila nad asynchronni technologii (ASM) a pouziva se iv
elektrickych nakladnich vozech MAN. Centralni motor je nainstalovan ve
stfedu u zadni baterie, takze je snadno dostupny zespodu. Vykon dodava do
osvédceného diferencialu. Tato koncepce pohonu, ktera se pouziva jiz
desetileti, garantuje optimalni uspofadani i potfebnou robustnost. Maximalni
hnaci i brzdny vykon 330 kW (449 k) je diky charakteristikam motoru trvale
k dispozici pfi 2 740 az 5 500 otackach za minutu. Maximalni to¢ivy moment
kolem 20 000 Nm (na kolech pfi 4. pfevodovém stupni) je obvykle dostupny
jiz od prvnich otaCek. Motor je spojen s automatizovanou 4-stupriovou
prfevodovkou MAN TipMatic 4 z vlastni produkce, kterd se vyznacuje velmi
kratkymi pferuSenimi trakce a sotva patrnym pFefazovanim pfevodovych
stupnu a zaru€uje optimalni u€innost i pfi jizdé vysokymi rychlostmi.

Tak jak se na moderni MAN eCoach patfi, efektivni zrychlovani i
zpusoby a Fidi€¢ mGze podle potfeby vyuzivat dva programy ,TipMatic Effi-
ciency“ a ,TipMatic Performance®, jakoz i samostatné volitelné funkce
,oailing“ (plachténi) a ,One Pedal Drive (ovladani rychlosti jizdy jednim
pedalem). Na velkém digitalnim displeji ma Fidi€ neustéle zobrazeny také

ucinky jednotlivych nastaveni.

Nové baterie MAN z nasi vlastni produkce

Stejné jako v celém svém portfoliu e-bust se MAN i u nejnoveéjsiho produktu
spoléha na Cisté bateriovy elektricky pohon. Baterie typu NMC (nikl-mangan-
kobalt) dodava tradi¢ni tovarna MAN v Norimberku, ve které byl nedavno

slavnostné otevfen novy zavod na vyrobu baterii. Jednotlivé bateriové
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moduly maji kapacitu 89 kWh a z hlediska chemie ¢lankl a konstrukce byly
vyvinuty specialné pro uzitkova vozidla. V norimberském zavodé se letos
zacaly baterie vyrabét ve velkych sériich. Diky chemii ¢lankd NMC a
sofistikovanému fizeni teploty nabizi vysokou energetickou hustotu v
kompaktnim designu, dlouhou Zivotnost a rychlé nabijeni — i pfi malém
zbytkovém nabiti a nizkych venkovnich teplotach.

Kapacita baterii je modularné rozdélena do &tyf a maximalné Sesti modulu —
podle planovaného pouZzivani zajezdového autobusu — coZ pro Lion's Coach
E znamena instalovanou kapacitu 356 az 534 kWh, ze které lze diky
prodlouzené hloubce vybiti vyuzit az 90 procent. V zadni Casti jsou
standardné namontovany c¢tyfi baterie a na pozadani lze pfed zadni
napravou nainstalovat jednu nebo dvé dalSi. Baterie a jejich vyroba jsou
integrovany do komplexni bezpecnostni koncepce a samoziejmé splAuji
smérnici ECE-R66.02 o pfevraceni specifickou pro autobusy. Systém spravy
baterii MAN (BMS — battery management system) zajistuje, aby byl zdroj
energie vzdy v optimalnim provoznim stavu z hlediska stavu nabiti
jednotlivych €lankl, monitorovani napéti a proudu, optimalni regulace teploty
a monitorovani izolace pfi nabijeni a béhem jizdy. Na zadatku vyroby bude
poprvé pro elektricky autobus MAN vydan také pas baterie, ktery vyZaduje
Evropska smérnice o bateriich (EU 2023/1542) od unora 2027. Obsahuje
pfiblizné 100 udajt v sedmi kategoriich (napfiklad ,emise CO2“, ,recyklace”

a ,nalezita péce").

Inteligentni elektronika a digitalni kokpit

Moderni elektricky zajezdovy autobus je skrz naskrz digitalizovany: MAN
Lion's Coach E disponuje novou elektronickou platformou, kterd se pouziva
ve vSech autobusech MAN a NEOPLAN od modelového roku 2024. Byly také
implementovany zakonné pozadavky na kybernetickou bezpecnost. Novy
kokpit je vybaven také systém MAN SmartSelect, ktery zajiStuje v kazdé
dopravni situaci intuitivni a pfesné ovladani informacné-relaxacniho systému
s minimalnim odpoutavanim fidi€ovy pozornosti. Svym modernim vzhledem
se MAN SmartSelect vyborné hodi do konceptu Lion's Coach E. Digitalni
pfistroje nepfetrzité poskytuji zfetelné informace o dojezdu, spotiebé
energie, rekuperaci a stavu baterii, ¢imz povzbuzuji fidiCe jezdit efektivné
hravym zpUsobem. ,Absolutni orientovani kokpitu na fFidice i pokrocilé

asistenéni systémy se staraji o vétsi pohodli a bezpecénost,” fika Heinz Kiess,
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vedouci produktového marketingu autobust ve spole¢nosti MAN Truck &

Bus.

Maximalni bezpeé€nost s inovativnimi asistenénimi systémy
zajezdovych autobusu. Neni to jen diky novym bezpe€nostnim a asistenénim
systémum, které se staly povinnymi ve smyslu evropské smérnice GSR B
2024. Kromé nejnovéjSiho asistenta nouzového brzdéni EBA+ s detekci
chodcl patfi k nim také monitorovani pozornosti fidie, aktivni asistent pro
navrat do jizdniho pruhu, rozpoznavani omezeni rychlosti a mnoho dalSich
funkci. Skute€nym milnikem je vSak novy asistenéni systém MAN SafeStop
Assist, ktery se standardné nabizi ve spojeni s adpativhim tempomatem
ACC Stop & Go nebo MAN Traffic Jam Assist. Je zalozen na aktivnim
systému, ktery rozpozna, kdyz fidi€ jizZ neni schopen Fidit vozidlo, napfiklad
pro nahlou ztratu védomi. V takové situaci MAN SafeStop Assist s pomoci
ACC Stop & Go dokaze autonomné udrzovat vozidlo v jizdnim pruhu,
nasledné automaticky kontrolované zabrzdi az do upiného zastaveni a
aktivuje nouzové, resp. vystrazna svétla.

Bezpeclnost vysokovykonnych baterii ma v konceptu komplexni ochrany
autobusu Lion's Coach E obrovsky vyznam. Zacina to pevnou kleci, ktera je
z hlediska konstrukce i materiald vymodelovana podle ramu autobusu a je
nalezit¢ dimenzovana na odolnost viéi havariim. Uginné zabrariuje
poskozeni baterii v pfipadé narazu zezadu nebo zboku. Pokud se navzdory
viem mechanickym a elektronickym bezpelnostnim opatfenim baterie
prehfeji, vzniklé plyny jsou odvedeny pfes urCené kanaly na levou stranu
vozidla, kde nemohou ohrozit cestujici, ktefi vystupuji nebo jiz jsou na
vozovce. Komponenty jako elektromotor, ménic a vykonova elektronika jsou
chranény pozarnim hlasiem a hasicim systtmem - stejné jako v

konvenénim autobusu Lion's Coach.

Komplexni feSeni pro prechod na eMobilitu

Zatimco vyvojovy tym MAN Bus intenzivné pracuje na tom, aby elektrické
pohony byly vhodné pro vSechny oblasti pouziti v zajezdovych autobusech,
tym MAN Transport Solutions jiZ nyni nepfetrzité pfipravuje autobusové
dopravce na novou éru. Koneckoncd, i uzivatelé se musi transformovat na
cestu k elektrifikaci. V tomto procesu poskytuje podporu komplexni

konzultacni sluzba MAN v oblasti eMobility. Kromé poradenstvi o
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nejvhodnéjSim vozidle to zahrnuje i zohlednéni provoznich podminek
specifickych pro jednotlivé zakazniky, optimalizaci nakladu, analyzu tras,
optimalizaci vozového parku — a na tomto zakladé poskytuje doporuceni v
oblasti nabijeci infrastruktury. DalSi podporu poskytuji digitalni nastroje, jako
napfiklad MAN eManager, ktery umozfiuje spravcim vozového parku
sledovat dulezité informace o stavu nabiti vSech autobusu ve flotile. Kromé
produktu a jeho pouZiti se spoleénost MAN také zavazala rozSifovat nabijeci
infrastruktury: TRATON Group spojila sily se spoleénostmi Daimler Truck a
Volvo Group a vytvofila spoleény podnik Milence s cilem umistit po celé
Evropé nejméné 1 700 vysokovykonnych nabijecich mist na dalnicich a

Cerpacich stanicich nebo v jejich blizkosti.

Technicka data MAN Lion's Coach 14 E

Délka/sirka/vyska 13 968 mm/2 550 mm/3 885 mm
Rozvor/obrysovy priumér otaceni 6 600/1 470 mm, 22 256 mm
Konfigurace TFinapravové Sasi LHD/RHD

Trakéni motor (elektromotor) MAN eCD330 instalovany uprostfed, permanentné
buzeny synchronni motor, trvaly maximalni vykon
330 kW (449 k); maximalni toCivy moment pfiblizné
20 000 Nm (na kolech na 4. pfevodovém stupni, i =
2,28); automatizovana 4-stupniova prevodovka

MAN TipMatic 4

Modularni systém NMC baterii, 4 az 6 moduly;
vyuzitelna kapacita od 320 do 480 kWh

Ukladani energie

CCS zastrCka/nabijeci vykon do 375 kW/nabijeci

¢as prumérmé 1,5 hodiny; pfipraven pro

Systém nabijeni/vykon/doba

nabijeni
megawattovy systém nabijeni MCS o vykonu 750

kw

Dojezd Pfi optimalnich podminkach az 650 km
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Klimatizace

Klimatizace s tepelnym cCerpadlem a chladivem
CO2, Max. chladici/topny vykon 35/25 kW,
integrované bateriové vytapéni/chlazeni s vyuZzitim
odpadniho tepla; pfidavné topeni pomoci i
vysokonapétovych ohfival nebo ohfivacl na

kapalna paliva (nafta/HVO/bionafta, volitelné)

Kapacita (sedadla/zavazadla)

Max. 63+1+1 sedadel; objem zavazadlového

prostoru 11 az 13 m3

Bezpecnostni systémy

ABS/ASR, ESP+, systém nouzového brzdéni s
rozpoznavanim chodc EBA+, vystraha pfi
mimovolném vyboceni z jizdniho pruhu, MAN
SafeStop Assist, asistent pro jizdu v pruhu a navrat
do pruhu, varovani pred kolizi s rozpoznavanim
chodcl, rozpoznavani; homologace GSR2,;
vicenasobné monitorovani baterii na trovni ¢lanka,
systém detekovani ohné a hasici systém v prostoru

motoru




